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SUUNNITELMAN LAATIJAT

Suunnitelman on laatinut TL-Suunnittelu Oy, jossa hankkeen pro-
jektipaallikkéna on toiminut ins. Jarmo Uotila. Lisaksi liikennetekni-
sina asiantuntijoina ovat toimineet DI Erkki Kauste ja DI Risto Pitka-
nen.

Liikenteen toimivuustarkastelun on tehnyt A-Insinddrit Oy, jossa sii-

ta on vastannut DI Juha Vehmas ja suunnittelijana DI Piritta Laita-
kari.
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1. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 Suunnittelukohde ja tieverkko

Suunnittelukohteena on Heinolan pohjoisen eritasoliittyman tuntumaan rakennettujen
like- ja teollisuustoimintojen ja kaavoitettavien alueiden liikennejarjestelyt. Vuohkalli-
on alue sijoittuu Helsinki-Lusi moottoritien (valtatie 4) kaakkoispuolelle.

Suunnittelukohde on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1: Suunnittelualue
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1.2 Nykyinen maankaytto ja kaavoitus

Vuohkallion teollisuusalueella, Tydmiehentien ja Vuohkalliontien tuntumassa on ABC
—liikkenneasema, Kahvila Heila, Robin Hood —saastétalo, teollisuusyrityksia ja muita
liketiloja. Nykyista kaava-aluetta on tarkoitus laajentaa Tyomiehentien luoteispuolelle
seka maantien 412 (Sukurantie) pohjoispuolelle.

Liikenneaseman alueella on vuonna 2006 hyvaksytty asemakaava ja ymparoivalla
teollisuusalueella on voimassa vanha asemakaava, johon on tehty useita muutoksia.

Asemakaava on esitetty liitteessa 1.

Suunnittelualueelle on laadittu osayleiskaavaluonnos 2009, jonka tavoitteet ovat vuo-
teen 2030. Koko alueen osayleiskaavaluonnos on esitetty liitteessa 2. Heinolan poh-
joisen liittyman ympariston maankayttd Laajalahti-Kouvolantie osayleiskaavan mukai-
sesti vuoteen 2030 on esitetty liitteessa 3. Siind on osoitettu nykyisen kaava-alueen
lisdksi valtatien 4 lansipuolelle merkittavaa uutta maankayttéa. Kaavassa on esitetty
uusia asuin-, tydpaikka-, teollisuus- ja virkistysalueita yhteensa yli 100 hehtaarin alu-
eelle.
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Kuva 2 Vuohkallion asemakaavoitettu alue ja suunnittelukohteet
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1.3 Nykyiset tieolosuhteet ja kaava-alueen kytkenta tieverkkoon

Vuohkallion kaava-alueen luoteispuolella sijaitsee Helsinki-Lusi moottoritie (vt 4, E75)
ja Heinolan pohjoinen eritasoliittyma. Moottoritien rampit liittyvat ylittavalle Sukuran-
tielle (mt 412). Ramppiliittymat ovat kanavoituja. Sukurantien etelapuolella sijaitseva
nykyinen kaava-alue kytkeytyy Tydmiehentien littyman kautta Sukurantielle. Maan-
tien pohjoispuolelle sijoittuu kaupalle ja teollisuudelle kaavoitettu alue, jolla ei ole ny-
kyista liittymaa.

Suurimmat alueelle liikennetta aiheuttavat toiminnat ovat ABC —likenneasema ja Ro-
bin Hood —saastotalo. Alueen kaavaluonnoksessa on osoitettu Sukurantien etelapuo-
lelle yhteensa noin 26.000 m? liketiloja kaupan, liikenteen ja palveluiden kayttdon ja
Sukurantien pohjoispuolelle noin 7.500 m®.

Sukurantien nopeusrajoitus on 60 km/h. Tien varressa ei ole kevyen liikenteen vaylia.

Alueen liikennejarjestelyt on koettu epaselviksi ja varsinkin ruuhka-aikoina Vuohkal-
liontien ja TyOmiehentien liittyma ruuhkautuu. Syynd on paadasiassa kaavoituksessa
ja maankaytdon muutosten yhteydessa huomiotta jaaneet uudet liikennevirrat. Varsin-
kin kesdaikana on huomattu liikennejarjestelman toimimattomuus ja alueen huonom-
pi saavutettavuus.

Kevyen liikenteen yhteydet kauppaliikkeisiin on huomioitu etelén- ja idan suunnasta.
Valtatien lansipuolelta tultaessa on kaytettdva ajoradan piennarta moottoritieta ylitet-

Kuva 3 - Sukuran risteyssilta
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1.4 Nykyinen liikenne

Kuva 4: Vuohkalliontie ja Tyémiehentien liittyméa .

Valtatien 4 liikenne on noin 15000 autoa/vrk (KVL 2010, LAM-piste Murhamaki). Ras-
kaan liikenteen osuus on 10.9 %.

Sukurantien (mt 412) liikenne on 5260 autoa/vrk (KVL 2008).

Liittymien toimivuuden selvittdmiseksi suoritettiin  liikennelaskenta perjantaina
10.12.2010 klo 15.00-18.00. Laskennalla selvitettiin talvi-iltahuipputunnin liikenne-
maara. Kesan liikkenne-ennuste perustuu naihin laskentoihin tdydennettyna asiantun-
tijan arvioon perustuvilla oletuksilla.

Laskentojen perusteella voitiin todeta, ettd Sukurantien ja valtatien 4 itdisen ramppi-
littyman sujuvuus heikkenee hyvasta vuoteen 2030 mennessa tyydyttavaan, mutta
liittyma toimii kohtuullisesti ennustetilanteessa.

Tydmiehentien ja Vuohkalliontien liittyman ABC:n sivusuunnalla on koettu valitysky-
kyongelmia jo nykytilanteessa kesan iltahuipputunteina. Tulosuunnan sujuvuus heik-
kenee selvasti likennemaarien kasvaessa ollen vuoden 2020 ennustetilanteessa valt-
tava (palvelutaso D) ja vuonna 2030 jo erittdin huono (palvelutaso F), jolloin si-
vusuunta on ruuhkautunut.

Palvelutasoluokat
Liittymien liikennelaskennat tehtiin joulukuussa 2010, jol- s PN 2
loin alueen liikenne ei ole kovin vilkasta. Liiikenne- A Enttﬁ“” hyva
ennusteen muodostamisen perusteet on esitetty liittees- ﬁ Hyva
sa 4. Laskenta-ajankohdan liikennemaérilla tarkasteltavat @ Tyydyttava
littymat toimivat palvelutasolla A, erittain hyva. D \Valttava

E Huono

B Erittdin huono
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Ramppiliittyma. Kesan iltahuipputuntitilanteessa Sukurantien ja valtatien itaisen
rampin littymaan saattaa liikennetilanteesta riippuen muodostua jonoja.
Keskimaarainen jononpituus sivusuunnalla on noin 10 metria (kuva 2), eli
kaytanndssa jonoja ei synny. Tulosuunnan palvelutaso on B, hyva, eli viivytys on alle
15 sekuntia. Sukurantiella ei esiinny jonoja (keskimaarainen jononpituus alle 5
metria).

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

B Average
[  95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 5. Vt 4 rampin ja Sukurantien liittyméan jononpituudet ja likennemaéaréat sekd rampin pal-
velutasoluokka kesén 2010 iltahuipputunnin aikana.

Vuohkalliontien ja Tyomiehentien liittyma toimii kohtuullisen hyvin, vaikka valilla
littymaan muodostuu jonoja (kuva 3). Keskimaarainen jononpituus ABC:n suunnalla
on noin 20 metria. Muilla suunnilla jonoja ei esiinny (jononpituus alle 5 metria). ABC:n
suunnan palvelutaso on C, tyydyttava.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Bl Average

[  95th Percentile

I Max Observed

Kuva 6. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittymén jononpituudet ja likennemééarét sekd ABC:n
suunnan palvelutasoluokka kesan 2010 iltahuipputunnin aikana.
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2. TAVOITTEET

Vuohkallion kaava-alueen liikennejarjestelyt ja kytkenta yleiseen tieverkkoon tulee
toteuttaa siten, ettd kaava-alueen laajennuksen aiheuttama liikenteen kasvu ei hei-
kenna liikenneturvallisuutta eikd sen sujuvuutta.

Suunniteltavien ratkaisujen mitoittavana tekijana ei ole taloudellisesti jarkevaa kayttaa
vain huipputuntilikennetta, koska juhannuksena tms. poikkeuksellisen vilkkaana lii-
kennettad aiheuttavana juhlapaivana pitaa sietaa lievaa jonoutumista ja ruuhkautumis-
ta kunhan tie- ja katuverkko ei mene tukkoon. Muutoin rakennetaan ylimitoitusta, jon-
ka toimivuus on valtaosan ajasta erinomainen mutta kustannukset ovat hyotyyn nah-
den kohtuuttomat. Tavoitteena on liikenteellisesti selkea ratkaisu jolla saadaan riitta-
va liilkenteenvalityskyky mahdollisimman kustannustehokkaasti.

3. VAIHTOEHTOISET TOIMENPITEET JA NIIDEN
VERTAILU

3.1 Ennustetilanne 2020

Valtatien ramppiliittyma Sukurantielle toimii vuoden 2020 ennustetilanteessa nyky-
jarjestelyin paasaantodisesti hyvin. Toisinaan rampille muodostuu jonoja, silla vasem-
malle k&antyvaa liikennetta on paljon ja rampilta tultaessa on vaistamisvelvollisuus.
Huipputuntitilanteessa jononpituus on rampilla keskimaarin 15 metria (kuva 4). Suku-
rantiella laskennallinen keskimaarainen jononpituus on alle 5 metria, eli jonoja ei
esiinny. Rampin palvelutaso on edelleen B, hyva, mutta se on erittain lahella palvelu-
tasoluokkaa C, tyydyttava.

W
Wy
.\\i\
R
@@
Queue Lengths
All Intervals *_,rﬁ:)riﬁ
Color Queue Type rb
m = 4
Average
7> ir- % U0
[  95th Percentile 0“ /‘635\0
Bl Max Observed

Kuva 7. Vt 4 rampin ja Sukurantien liittyméan jononpituudet ja likennemé&érét sekd rampin pal-
velutasoluokka kesén 2020 iltahuipputunnin aikana.

Ramppiliittyman toimivuutta voidaan hieman parantaa rakentamalla rampille oma
kaista oikealle kaantyville. Oikealle kaantyvaa liikkennetta on kuitenkin melko vahan,
joten kdantymiskaistan vaikutus liikenteen sujuvuuteen on erittdin pieni. Palvelutaso
on edelleen B, ja viivytys on samaa luokkaa kuin ilman lisdkaistan rakentamista (kuva
7).
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Queue Lengths - "g-'
All Intervals _{
Color Queue Type Y *
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[  95th Percentile A %

Bl Max Observed

Kuva 8. Vt 4 rampin ja Sukurantien liittymén jononpituudet ja likennemd&érét sekd rampin pal-
velutasoluokat kesén 2020 iltahuipputunnin aikana, kun rampille on rakennettu lyhyt lisékaista
oikealle kadantyvié varten.

Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittyma toimii vuoden 2020 ennustetilanteessa
iltahuipputunnin aikana nykyjarjestelyin palvelutasolla D, tyydyttava. Viivytykset ovat
keskimaarin 40—-45 sekuntia / ajoneuvo. Jonoja esiintyy lahinna ABC:lta tultaessa,
muilla tulosuunnilla palvelutaso on hyva tai erittain hyva ja jononpituudet pienia. Tilan-
teissa, joissa jonoja syntyy, on ABC:lta tulevan suunnan jono keskimaarin n. 40 met-
ria eli 6 autoa (kuva 6).

AD Q
o N o

)
Prideie f’c?éﬁ». %
Color Queue Type ,7 b e 0
S o
[

Bl Average

[  95th Percentile Q{( (e}

Bl Max Observed

Kuva 9. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittymén jononpituudet ja likenneméaéarét sekd ABC:n
suunnan palvelutasoluokka kesan 2020 iltahuipputunnin aikana.

ABC:n tulosuunnan jonojen vahentamiseksi tarkasteltiin kahta mahdollisuutta: lisa-
kaistan rakentaminen ja kiertoliittyman rakentaminen. "Kevyempi” ratkaisu olisi lisa-
kaistan rakentaminen liittymaan, jolloin vasemmalle kdantyva ja suoraan ja oikealle
ajavaa liikenne on erotettu toisistaan. Tulosuunnan liikenteesta Iahes 80 % on va-
semmalle kaantyvia. Kahdelle kaistalle jakautuessaan liikenne sujuu paremmin ja
jonot ovat lyhyemmat. Jonotilanteissa vasemmalle kdantyvien keskimaarainen jonon-
pituus on noin 30 metrid ja oikealle ja suoraan ajavien noin 15 metria (kuva 7). Va-
semmalle kadantyvien viivytys on keskimaarin 25 sekuntia, eli palvelutaso on C:n ja
D:n valilla. Toisen kaistan palvelutaso on A:n ja B:n valilla, viivytys noin 10 sekuntia.
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Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

B Average

[  95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 10. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittyman jononpituudet ja likennemd&éréat seka
ABC:n suunnan palvelutasoluokat kesén 2020 iltahuipputunnin aikana, kun ABC:n tulosuunnal-
le on rakennettu lisékaista.

Kiertoliittyma on katuymparistdssa usein sujuvin ja turvallisin liittymatyyppi. Vuohkal-
liontien ja Tydmiehentien liittymassa kiertoliittyma parantaa selvasti ABC:n tulosuun-
nan sujuvuutta, mutta samalla heikentaa hieman nykytilanteessa erittain sujuvien
etelaisen ja itdisen suunnan palvelutasoja. Kiertoliittymassa ABC:n tulosuunnan kes-
kimaarainen jononpituus on noin 10 metria, muilla suunnilla alle 10 metria (kuva 8),
kaytanndssa siis millaan suunnalla ei esiinny jonoja. Kaikkien suuntien palvelutaso on
A, erittain hyva, eli viivytykset tulosuunnilla ovat alle 10 sekuntia.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Bl Average

[  95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 11. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittyman jononpituudet ja likennemd&éréat seka
ABC:n suunnan palvelutasoluokka kesén 2020 iltahuipputunnin aikana, kun liittym& on muutet-
tu kiertoliittyméksi.

3.2 Ennustetilanne 2030

Vuoden 2030 tilanteessa ramppiliittyma toimii nykyjarjestelyin Iahes yhta hyvin kuin
vuoden 2020 tilanteessa. Keskimaarainen jononpituus on rampilla hieman suurempi,
noin 20 metria (kuva 9). Rampin palvelutaso on C (tyydyttava), lahella D:ta (valttava).
Keskimaarainen viivytys on noin 22 sekuntia. Sukurantiella jonoja ei synny, silla ram-
pilta tulevilla on vaistamisvelvollisuus.
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Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type
B Average
[  95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 12. Vit 4 rampin ja Sukurantien liittymén jononpituudet ja likennemaarét sekd rampin
palvelutasoluokka kesén 2030 iltahuipputunnin aikana.

Edella kuvattu lyhyt kdantymiskaista lyhentaa keskimaaraisia jononpituuksia vuoden
2030 liikennetilanteessa vasemmalle kaantyvilla noin 15 metriin ja oikealle kaantyvilla
noin 10 metriin (kuva 10). Kaytannoéssa nain pienet laskennalliset jononpituudet tar-
koittavat sita, etta jonoja ei synny. Palvelutasoluokka rampilla on kuitenkin edelleen
C, tyydyttava, ja viivytykset ovat samaa suuruusluokkaa kuin ilman kaantymiskaistaa.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

B Average

=

Bl Max Observed

95th Percentile
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Kuva 13. Vit 4 rampin ja Sukurantien liittymén jononpituudet ja likennemaérét sekd rampin
palvelutasoluokat kesdn 2030 iltahuipputunnin aikana, kun rampille on rakennettu lyhyt lisé-
kaista oikealle k&éntyvié varten.

Vuonna 2030 Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittyma ruuhkautuu iltahuipputun-
nin aikana. ABC:n tulosuunnan palvelutaso on F, erittdin huono, ja keskimaarainen
viivytys on yli 60 sekuntia. Jonot ovat keskimaarin 50 metria pitkia, eli jononpituus
kasvaa vuoteen 2020 verrattuna. Liittyman muilla tulosuunnilla jonot ovat lyhyita, ja
palvelutaso on hyva tai erittéin hyva. (Kuva 11)
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Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Il Average

[  95th Percentile

Il Max Observed

Kuva 14. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittymén jononpituudet ja likenneméérét seké ABC:
suunnan palvelutasoluokka kesén 2030 iltahuipputunnin aikana.

Lisakaistan rakentaminen helpottaa tilannetta selvasti: palvelutasoluokka on D:n (tyy-
dyttava) ja E:n (huono) rajalla (kuva 12). Keskimaarainen viivytys on noin 35 sekun-
tia. Viereisen kaistan keskimaarainen viivytys on 10 sekuntia, joka tarkoittaa palvelu-
tasoa A-B, erittain hyva — hyva. Jononpituudet iltahuipputunnin 2030 tilanteessa ovat
lahes samat kuin vuonna 2020: ABC:n suunnalta vasemmalle kaantyvilla noin 35
metrid, oikealle ja suoraan ajavilla noin 10 metria (kaytannossa ei jonoja). Muilla
suunnilla laskennalliset jononpituudet ovat alle 5 metria, eli jonoja ei esiinny lainkaan.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Il Average

[  95th Percentile

Il Max Observed

Kuva 15. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittymén jononpituudet ja liikennemé&éréat sekd ABC:
suunnan palvelutasoluokat kesén 2030 iltahuipputunnin aikana, kun ABC:n tulosuunnalle on
rakennettu lisékaista.

Kiertoliittyma toimii hyvin myos vuoden 2030 liikennetilanteessa. Palvelutaso on kai-
killa tulosuunnilla A, erittain hyva, eli viivytykset tulosuunnilla ovat alle 10 sekuntia.
Keskimaaraiset jononpituudet ovat alle 10 metria (kuva 13), eli likenne ei jonoudu.
Kiertoliittyman valityskyky on hyva suuremmillakin liikennemaarilla: kiertoliittyma kes-
téda ruuhkautumatta ennustettua 50 % suuremman likkenteen kasvun.



Vuohkallion asemakaava-alue litkenneselvityksen tarkistus 13

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Bl Average
[  95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 16. Vuohkalliontien ja Tyémiehentien liittymén jononpituudet ja liikennemaérét seké
ABC:n suunnan palvelutasoluokka kesén 2030 iltahuipputunnin aikana, kun liittymé& on muutet-
tu kiertoliittyméksi.

3.3 Yhteenveto

Kuva 17. Vt 4 ramppiliittymé Sukurantielle. (Kuvan ldhde: maps.google.fi)

Ramppiliittyma (kuva 14). Sukurantien ja valtatien 4 itdisen ramppiliittyman sujuvuus
heikkenee nykytilanteen hyvasta vuoteen 2030 mennessa tyydyttavaan (palvelutaso
C, sivusuunnan viivytys alle 25 sekuntia), Iahes valttavaan (D). Pdasuunnalla, myds
vasemmalle kaantyvilla, palvelutaso sailyy erittain hyvana ja viivytykset alle 10 se-
kunnin. Kokonaisuudessaan liittyma toimii ennustetilanteessakin kohtuullisesti.
Lyhyen (15 m) kddntymiskaistan rakentaminen rampille ei oleellisesti muuta
tilannetta. Merkittavampi viivytysten vahentamien edellyttaisi likennevaloja tai toi-
minnallisesti suositeltavampaa kiertoliittymaa.

Tyomiehentien ja Vuohkalliontien liittyma (kuva 15). ABC:n sivusuunnalla on koet-
tu valityskykyongelmia jo nykytilanteessa kesan iltahuipputunteina. Tulosuunnan su-
juvuus heikkenee selvasti likennemaarien kasvaessa ollen vuoden 2020 ennusteti-
lanteessa valttava (palvelutaso D) ja vuonna 2030 jo erittdin huono (palvelutaso F),
jolloin sivusuunta on ruuhkautunut.
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Kuva 18. Tybémiehentien ja Vuohkalliontien liittymé& Vuohkalliontien suunnasta katsottuna.

Toisen ajokaistan rakentaminen ABC:n tulosuunnalle helpottaa tilannetta jonkin ver-
ran, mutta sivusuunnalta vasemmalle kaantyvilld vuoden 2030 palvelutaso on lisa-
kaistaratkaisullakin erittain 1ahellda huonoa (palvelutaso E).

Kiertoliittyma takaisi sujuvan liikenteen ja erittain hyvan palvelutason kaikille
tulosuunnille myds ennustettua merkittavasti suuremman liikenteen kasvun
tilanteessa. Kiertoliittyma on suositeltava ratkaisu myos liikkenneturvallisuuden kan-
nalta ja eika se suosisi mitddn saapumissuuntaa muiden suuntien kustannuksella.
Liikenneturvallisuuden kannalta sopiva kiertosaarekkeen halkaisija d olisi noin 20 m,
mutta valityskyvyn kannalta pienikin kiertoliittyma on riittdva, esim. d = 12 m (ulkohal-
kaisija 32 m). Kevyen liikenteen turvallisuutta voidaan tarvittaessa parantaa korotta-
malla suojatiet.

3.4 Kiertoliittymavaihtoehdot

Tehtyjen toimivuustarkatelujen perusteella paatettiin jatkosuunnittelua varten tutkia
kahta eri kokoisella kiertoymypyralla varustettua liittymaa.

Vaihtoehdossa 1 "Minikierto” (Liite 5), on keskisaarekkeen leveys 5 m ja kiertotilan
leveys 10 m, jolloin liittyman halkaisija on 25 m. Kiertoliittyma mahtuu nykyiselle katu-
alueelle, mutta liittyman tulosuuntia joudutaan kdantamaan varsinkin Vuohkallintien
suunnassa. Liittymaa kaytetaan yleensa tontti- ja kokoojakatujen liittymissa, joissa tila
on rajoitettu. Rakentamiskustannukset ovat n. 150.000 euroa lisattyna mahdollisten
johtojen ja kaapeleiden siirtokustannuksilla.

Vaihtoehdossa 2 "Pienikierto” (Liite 6), on keskisaarekkeen leveys 13 m ja kiertotilan
leveys 9 m, jolloin littyman halkaisija on 31 m. Liittyma on kooltaan samanlainen kuin
Sukurantien- ja Tyomiehentien liittyma. Suuremman keskiympyran vuoksi liittyvat
suunnat voidaan liittda suoremmin kuin vaihtoehdossa 1. Liittyma vaatii katualuee-
seen laajennuksia ja muuntamon siirtoa. Liittyma toimii paremmin kokoojakatujen
littymana kuin VE1. Rakentamiskustannukset ovat n. 200.000 euroa lisattyna joh-
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tojen ja kaapeleiden siirtokustannuksilla. Vattenfall on arvioinut muuntajan siirtokus-
tannuksiksi 20.000...30.000 €.

Kaytyjen keskustelujen ja suunnittelijan esityksen perusteella hankeryhma paatti esit-

taa jatkosuunnittelun Idhtokohdaksi vaihtoehtoa 2, koska se on toiminnallisesti pa-
rempi vaihtoehto ja muodoltaan samankaltainen Sukurantien kiertoliittyman kanssa.

Kevyt liikenne

Valtatien 4 lansipuolelle on osayleiskaavaluonnoksen mukaan suunniteltu uusia
asuin- ja teollisuusalueita. Nykyinen valtatien ylittava jalankulkijoiden- ja pyorailijdiden
maara on melko pieni. Sille ei ole omaa erotettua vaylaa sillalla vaan se joutuu kayt-
tamaan piennarta. Uusi maankaytto lisaa kevyen liikenteen maaraa. Sillan leventami-
nen tai uuden kevyen liikenteen ylikulun rakentaminen ovat niin kalliita ratkaisuja, etta
Uudenmaan ELY —keskukselta ei I6ytyne mahdollisuuksia rakennuttaa niita.

Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen toimitettiin luonnoksia, joissa
sillan kohdalla olevia 1,75 m leveita pientareita on esitetty kavennettavaksi ja 1,5 m
leveaa keskikaistaa on myos kavennettu ja saatua tilaa olisi kaytetty korotettuna ke-
vyen liikenteen vaylana. ELY —keskus ei ole hyvaksynyt kavennettuja pientareita ja
keskikorokkeita. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen on yhdistettava Sukuran
sillan korjausrakentamiseen, kun se tulee ajankohtaiseksi.

Valtatien 4 uudet alueet voivat kayttdaa moottoritien ylitykseen myos Pitkaniementien
ja Suokannaksentien risteyssiltoja.

Sukurantien pohjoispuolella kaavassa olevalle teollisuusalueelle esitetaan jalankulku-
ja pyoratieyhteys Tyomiehentien ja Vuohkalliontien liittymasta Tydmiehentien itdpuo-
lelle. Tydmiehentielle esitetaan suojatie Heilan kohdalle kiertoliittyman Iaheisyyteen.

Siltakadulta/Kirkonkylantielta (vanha viitostie) on yhteys Vuohkallion alueelle.

Robin Hoodin kohdalta puuttuu kevyenliikenteen yhteys Heilan suuntaan. Kaupunki
selvittaa kuinka yhteys voidaan toteuttaa.

Sukurantielta esitetdan kevyen liikenteen yhteyttd ABC:n tontille. Yhteys on toteutet-
tava siten, etta autot eivat voi kayttaa yhteytta oikotiena Sukurantielle.
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4, JATKOTOIMENPITEET

Kaupunki laatii aikataulun hankkeen toteuttamisesta. Alustavasti hanke voitaisiin to-
teuttaa vuonna 2012 syksylla. Elokuun puolivalin mennessa selvitetdan mitka tahot
osallistuvat hankkeen rakennuskustannuksiin. Alustaviksi toteutuskustannuksiksi on
arvioitu n. 300.000 euroa, josta ympardivat kiinteistot rahoittavat 20-30 % ja kaupunki

(+EU tai ELY tms.) loput. Kaupunki selvittaa Vattenfallin kanssa muuntajan siirtokus-
tannuksen jaon.
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LITE 4

Liikenne-ennusteen muodostaminen

Nykytilanteen talvi-iltahuipputunnin tiedot saatiin likennelaskennoista joulukuulta 2010.

Kesan

"likenne-ennuste” perustuu naihin laskentoihin tdydennettynd seuraavilla

liikennetietoihin ja asiantunti-arvioon perustuvilla oletuksilla:

ABC:n vuorokausiliikenne (virta ABC — kiertoliittymad) on noin 25 — 30 % valtatien
KVL:sta.

Valtatien likennemaarana kaytetddn Murhamaen LAM-pisteen KKVL:a vuodelta
2008 korotettuna yleiselld kasvukertoimella (3,5 % /vuosi) vuoteen 2010.

Arvioidaan, ettd ABC:n huipputuntilikenne on noin 11 % vuorokauden liikenteesta.
Arvioidaan, etta iltahuipputunnin aikana Sukurantien liittymien liikenteesta puolet on
tydmatkaliikennetta ja puolet kotiperaisia matkoja.

Arvioidaan, ettd iltahuipputunnin aikana Vuohkalliontien liikenteestd puolet on
tydbmatkoja ja puolet erikoistavarakaupan matkoja.

Arvioidaan, etta iltahuipputunnin aikana Tydmiehentielld suoraan kulkeva liikenne
on tyOmatkaliikennettd. Kaantyvan liikenteen koostumus on sama kuin
kaantymissuunnilla.

Viikon tydmatkoista tehdaan talvikaudella perjantaisin 17,1 % ja keskiviikkoisin 19,1
%, tastd saadaan korjauskerroin 1,12. Kaikista vuoden tyomatkoista tehdaan
joulukuussa 7,8 % ja kesdkuussa 8,6 %, tastd saadaan korjauskerroin 1,1. Nailla
korjauskertoimilla muutetaan tydomatkaliikenne kesakuun arkipaivan
iltahuipputunniksi.

Asumisen aikavaihtelukerroin on talviarkipaivalle sama kuin kesaarkipaivalle, eli
1,01. Kotiperaisiin matkoihin ei siis tehda korjauksia.

Lahteet: LAM-piste 628 Murhamaki ja nk. matkatuotosopas: Kalenoja, Vihanti, Voltti,
Korhonen & Karasmaa: Liikennetarpeen arviointi maankéytén suunnittelussa,
Suomen ymparistd 27 /2008.

Edella mainittujen tekijoiden perusteella lasketaan muiden liittymavirtojen maarat
siten, etta virrat ovat tasapainossa keskenaan.

Ennustetilanteen (v. 2020 ja 2030) pohjana on kaytetty alueen asemakaavaluonnoksia.

TP- ja P -alueiden tehokkuutena on kaytetty 0,25, joka on suunniteltu
maksimitehokkuus.

A-alueiden tehokkuus on 0,05 - 0,1

Oletetaan, ettd TP-alueiden toiminnot tuottavat keskimaarin 0,9 matkaa / 100
kerros-m? (teollisuuden tydpaikat).

Oletetaan, etta P-alueiden toiminnot tuottavat keskimaarin 15 matkaa / 100 kerros-
m? (tilaa vaativan erikoistavaran kauppa).

Oletetaan, ettd Sukurantien kiertoliittymaan tulee neljas haara vuoteen 2020
mennessa, ja tdman haaran liikenteesta 10 % menee suoraan Tyomiehentielle, 45
% kaantyy vasemmalle Sukurantielle ja 45 % oikealle Sukurantielle.

Valtatien liikenteen kasvukertoimeksi vuosille 2006 — 2030 oletetaan 1,26, josta
saadaan vuosittaiseksi kasvukertoimeksi 1,0108.

Oletetaan, ettd ABC:n liikenne (suunta ABC — Tyomiehentie pohj.) kasvaa samassa
suhteessa kuin valtatien liikenne ollen noin 30 % moottoritien KVL:sta.

Oletetaan, ettd Vuohkallion alueen (pl. ABC) liikenne ei juuri kasva tai kasvaa vain
hieman, silla kaavan mukaiset matkatuotokset vastaavat nykytilaa tai ovat sita
pienempia.

Sukurantien kiertoliittyman itdisen tulosuunnan oletetaan kasvavan suunnilleen
samassa suhteessa kuin viereisen seututien liikkenteen. Seututien kasvukerroin
vuosille 2006 — 2040 on Heinolassa 1,19, josta saadaan vuosittaiseksi kertoimeksi
1,0079.

Lahteet: Tieliikenteen kuntaennuste vuosille 2006 — 2040 ja nk. matkatuotosopas:
Kalenoja, Vihanti, Voltti, Korhonen & Karasmaa: Liikennetarpeen arviointi
maanké&ytén suunnittelussa, Suomen ymparistd 27 / 2008.

Edelld mainittujen tekijoiden perusteella lasketaan muiden liittymavirtojen maarat
siten, etta virrat ovat tasapainossa keskenaan.
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