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Esipuhe

Yleissuunnitelman tarkistus on laadittu saadun palautteen ja kéytyjen keskustelujen pohjalta. Tassa rapor-
tissa késitelladn padasiassa tapahtuneita muutoksia kesakuussa paivattyyn yleissuunnitelmaluonnokseen.
Tarkoituksena on ollut erityisesti perehtyd Savontien ja Kaivokatujen ymparistén, mutta tyén aikana teh-
tava laajeni siten, ettd otettiin huomioon myos muualle keskustaan kohdistuvat muutokset. Toisaalta tyds-
sé& perehdyttiin my0s jatkotoimenpiteiden ohjelmointiin ja eri hankkeiden sisaltoon.

Jatkotyd tehtiin edellisten vaiheiden tapaan Keskustan kehittdmisen ohjausryhmén alaisuudessa. Yleis-
suunnitelman tarkistus laadittiin saman tydryhmaén toimesta, joka on ollut mukana aikaisemminkin. T4-
man suunnitteluvaiheen sopimus tehtiin Heinolan kaupungin ja Arkkitehdit Ali-Koveron vélilla. Tydhon
osallistuivat myds Suunnittelukeskus Oy ja PopDesign.

Ty6hon ovat osallistuneet Heinolan kaupungin puolelta kaupunginarkkitehti Hartti Hamélainen (vastuulli-
nen vetdja). Arkkitehdit Ali-Koveron edustajana ja tydn vastuullisena suunnittelijana on toiminut arkKki-
tehti Rauno Ali-Kovero. Suunnittelukeskus Oy:sté ovat osallistuneet DI Heikki Leppénen liikenneasian-
tuntijana ja suunnittelija Maria Kauppinen teknisend avustajana. PopDesignin Pietari Visanti on vastannut
havainnollistavien kuvien laatimisesta
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Heinolan ydinkeskustan kehittaminen -
yleissuunnitelma

Yleissuunnitelmaan tehdyt tarkennukset ja liséykset

Yleista

Ydinkeskustan kehittdmisprojektissa on aiemmin esilla olleeseen yleissuunnitelmaluonnokseen
(15.6.1999) nahden tarkennettu joitakin osakohtia ja tehty lisdyksid. Luonnoksen pohjalta on kayty lukui-
sia neuvotteluja ja pidetty esittelytilaisuuksia. Kuulemisprosessi on ollut varsin laaja, jota kuvaa liitteena
oleva taulukko kontaktitahoista (liite 1).

Suunnitteluprosessin aikana on korostunut keskeisin tavoite jasentaa liikenneverkkoa ja monipuolistaa
keskustan toiminnallista rakennetta lisadmaélla ydinkeskustaan uudisrakennuksia seka parantamalla olevan
rakenteen kayttémahdollisuuksia. Toisaalta pysakdintipaikkojen luonteva kaytto ja joustava asiointilii-
kenne ovat korostuneet. Tdméan johdosta on tarkasteltu keskustaa kokonaisuudessaan koko liikenneverkon
osalta, jota on kasitelty 1ahemmin liikenneverkon otsikon alla.

Yleissuunnitelmassa on keskitytty viihtyisyyden parantamiseen lahinn& ymparistoolosuhteita ja liikenne-
verkkoa kehittdmall&. Tassa vaiheessa ei ole vield paneuduttu ymparistérakentamisen yksityiskohtiin muu-
ten kuin ideoimalla illustraatioiden kautta kaupunkikuvan tulevaa ilmetta.

Yksi tarkeimmista uusista ratkaisuista on joukkoliikenteen toiminnallinen keskittdminen Kaivokadulle.
Talla pyritaan joukkoliikenteen mahdollisimman hyvaéan ydinkeskustan palvelutasoon keskittamalla pai-
kalliset, seudulliset ja pitkdnmatkan reitit samalle kadulle ja samaan keskustaterminaaliin, jolloin linja-
autojen vaihdot sujuvat joustavasti. Suunnittelun kuluessa on oltu yhteydessa liikenneministerion asetta-
maan kansalliseen matkakeskustoimikuntaan. Toimikunta on ollut kiinnostunut seuraamaan Heinolan ke-
hittdmismallia pilottihankkeena mahdollisesti muualle sovellettavaksi.

Yleissuunnitelmaan liittyen on erillisend tehtévana tarkastelu Kirkkopuiston aluetta. Yhdessa Jyrankdlan
kanssa Kirkon toiminnoilla on varsin laaja vaikutus ydinkeskustan itdosiin. Ydinkeskusta néinollen ja-
kautuu selvésti kolmeen erityyppiseen vydhykkeeseen:

kaupalliseen torinymparistoon,
kirkonseutuun ja
rantapuistoon.

Suunnitelma korostaa Heinolan pikkukaupunkiluonnetta ja historian saatossa muodostunutta pienmittakaa-
vaista kaupunkikuvaa. Toisaalta suunnitelmalla kehitetaén pyorailyverkostoa ja kaupunkitoimintojen saa-
vutettavuutta erityisesti kevyenliikenteen ndkdkulmasta. Toisaalta virkistyksen, kuntoilun ja kuntoutuksen
merkitys korostuu matkailun lisddntyessa. Tama vaikuttaa erikoisliikkeiden ja erilaisten viihtyisien ravit-
semus- ja viihdepalveluiden kysyntaan. Matkailijat arvostavat kaupunkikuvan ja —rakenteen mielekkyytta
ja viehattavyyttd. Keski-Euroopassa varsin yleiset pienet tai pienehkot matkailu- ja kylpyldkaupungit an-
tavat viitteen esimerkista jollaiseksi Heinolaakin voisi kehittaa.
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Yleiskuvaus

Yleissuunnitelma on laadittu 1:500 pohjakartalle liitettyjen pohjapiirrosten yhdistelmalle. Esittdmistapa
kuvaa sitd kokonaisuutta, jossa ihmiset oleskelevat ja asioivat. Yhdistelmasta nahdaan eri toiminnalliset ti-
lanteet esim. huoltopihat, ajoyhteydet kadulta tontille, pysakdintijarjestelyt yms. Suunnitteluun vaikuttavat
myos kunkin rakennuksen rakenteellinen tilajarjestely ja kulkureitit, joilla on vaikutusta katukuvan omi-
naisuuksiin esim. arkkitehtoniseen rakeisuuteen, kaupunkikuvalliseen virikkeisyyteen, toiminnalliseen
vilkkauteen.

Suurten yksikdiden lahistdlla ymparistd koetaan useimmiten ikévéksi, mutta pienten erikoisliikkeiden ka-
tuosuuksilla vilkkaaksi ja mittakaavaltaan inhimilliseksi. Kooltaan pienehkét erikoisliikkeet tukevat toisi-
aan ja helpottavat asiakkaiden tuotevertailua ja muuta asiointia. Liikkeet antavat oman luonteensa kullekin
kadulle ja korttelille. Tarkastelussa on arvioitu kunkin toiminnan tilat suhteessa nykyisiin tavoitteisiin.
Taman perusteella voidaan esittda toivomuksia tilanteen muuttamiseksi ja suunnitelmallisesti osoittaa pa-
remmin toimivat tilat. Tdma tarkastelu on suuntaa antava, koska muuttopaatoksiin vaikuttavat monet
muutkin seikat. P&4atds on jokaisen yrityksen itse tehtdva ja kdytava konkreettiset neuvottelut.

Tilakohtaisella tarkastelutavalla voidaan méaritella kunkin toiminnan vaatimukset ja toiveet, jotka koh-
distuvat liikkeen valittomaan laheisyyteen, esim. kahviloilla on usein toive laajentua kadulle keséisin. Tar-
kastelulla voidaan osoittaa myds tilojen vélisid yhteysmahdollisuuksia korttelin siséisid kulkureitteja var-
ten.

Yleissuunnitelmassa on pidetty kiinni aiemmin esitetyistd uudisrakentamisen tavoitteista. Suunnitelmassa
on esitetty kahdeksan tonttia, tontinosaa tai kohdetta, joille voidaan rakentaa siten, ettd nykyiset pysa-
kointipaikat eivét vahene. Uudisrakentamisella pyritadén tuottamaan toteutusajankohtana ajanmukaisia ti-
loja ja lisdédmé&én asukkaiden maarad ydinkeskustassa ja sen valittdmassa laheisyydessa. Tarkemman
suunnittelun yhteydessad méadritelld&n rakentamisen maéra ja toiminnan laatu.

Suunnitelma perustuu toteuttamisen vaiheistamiseen. Osa toimenpiteistd ovat riippumattomia muista
toimista, mutta osa toimenpiteisté taytyy tehda tietyssa jarjestyksessd, jotta tulos olisi toiminnallisesti ja ta-
loudellisesti jarkeva. Tastd on enemman toimenpideohjelmassa.

Yleissuunnitelma on tuottanut kullekin kadulle omaleimaisen luonteensa. Tdma on lahtdkohtana tarkem-
malle suunnittelulle, materiaalivalinnoille, valaistukselle ja mitoitukselle. Suunnitelmassa sinénsé ei ole
otettu kantaa materiaaleihin tai muihin edelld mainittuihin osakohtiin. Mitoitus ja katutilan jako on esi-
tetty yleispiirteisesti. Esimerkinomaisesti on esitetty muutama yksityiskohta mahdollisesta ympariston ka-
sittelytavasta ja havainnekuva tulevasta tilannetta.

Keskeisimmat uudistukset ja muutokset edelliseen yleissuunnitelmaan (15.6.1999)

Aiemmin esilld olleeseen yleissuunnitelmaluonnokseen nahden keskeisin muutos on laajamittaisen linja-
autoaseman poistaminen keskustasta. Kritiikki linja-autoaseman keskustasijaintia vastaan tuli varsin mo-
nelta taholta esille. T&mén johdosta kehitettiin Uumajan mallin mukaisesti keskustaterminaali, jossa kaikki
julkisen liikenteen reitit kohtaavat ja informaatio annetaan kaikille reiteille tasapuolisesti, jolloin eri muo-
tojen valilla on saavutettavissa synergiaetuja ja asiakkaan kannalta helppoja autojen vaihtoja. S&hkdisesta
reaaliaikaisesta informaatiojarjestelmastd on padkaupunkiseudulla kokeilu kdynnissa lahinna paikallisbus-
sien reittien varrella.

Linja-autoasemasta luopumisen my6té Kaivokadulle on voitu palauttaa ajoneuvojen l&piajomahdollisuus
Kauppakadun ja Lampikadun vélilla. Kirkkokadun molemmille puolille on tehty riittavat tilavaraukset se-
ka pitkanlinjan busseille ettd paikallisbusseille. Suunnitelmassa on varauduttu katosten ja informaatio-
elementtien rakentamiseen Kaivokadulle. Joulukuussa kaydyissa lisaneuvotteluissa matkahuollon ja linja-
autoyrittdjien kanssa paadyttiin vaihtoehtoiseen ratkaisuun, jossa linja-autorahti on mahdollista purkaa
Kaivokadun pysakilla. Nykyisen pysékdintipaikan kohdalle joudutaan talléin rakentamaan erillinen linja-
autojen "pysakkitasku”.

Siltakadulle on esitetty kirkonpuoleista pysakointimahdollisuutta ruuhka-aikoja lukuun ottamatta, jolloin
kaytossa on kaksi kaistaa pohjoiseen. Tama ratkaisu tehtiin kompromissina kuorma-autoilijoiden toivo-
muksesta sek& seurakunnan lausunnon perusteella, jossa toivottiin lisda pysékointimahdollisuuksia kirkon
ympaéristéon.
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Koko keskustan liikenneverkon merkittdvimméat muutokset ovat kevyenliikenteen seké julkisen liikenteen
reittien jarjestelyissa. Aiemmin esitetyn Lampikadulle kd&ntymisen sijasta bussit ohjataan Rauhankadulle
ja edelleen Siltakadun yli A. F. Airon kadulle, jotta valtyttéisiin kaantyvien bussien koukkaaminen vierei-
selle kaistalle vilkkaalla Lampikadulla. Ongelma tuli esille linja-autoilijoiden kanssa ké&ydyssé keskuste-
lussa.

Kauppakadun ja Siltakadun risteyksen toimivuutta on parannettu lisédmalla ja pidentdmalla kaantyvien
kaistoja. Tdmé on kuitenkin vahentanyt jonkin verran pysakdintipaikkoja, mutta muuttamalla korttelin 14
tonteille 2 ja 6 sisdénajo tapahtuvaksi Kaivokadulta voidaan saada pari autopaikka lisa4 Kauppakadun
pohjoisreunalle.

Kortteliin 15 on linja-autoaseman sijasta ehdotettu kahden normaalin kaupunkitalon rakentamista. Kirkko-
kadun varressa olevaan rakennukseen voidaan aikanaan toteuttaa linja-autoliikennetté palveleva yksikko.
Ensi vaiheessa ndma palvelutilat voisivat sijaita jossakin olemassaolevista tiloista Kaivokadun ja Kirkko-
kadun risteyksen lahella.

Savontielle on annettu yleissuunnitelmaluonnosta katumaisempi luonne kuitenkin siten, ettd kevyenlii-
kenteen kdyttssa oleva tila on maksimoitu. Eri vaihtoehdoista valittiin tdh&n yleissuunnitelmaan eniten
pysakointipaikkoja salliva versio.

Rantapuistoon paattyvat pysékointikadut on suunniteltu uudelleen tarkemmalla mitoituksella ja pysakéin-
tipaikkojen suuntaa muuttamalla. Kadut sindnsa ovat ahtaita, mutta niilla ei ole sujuvuutta vaativaa lapi-
ajoliikennetté. Tilaa vaativat huoltoliikenteen kuorma-autot on otettu huomioon k&éntymisurien ja lastaus-
paikkojen osalta ja esim. kirjastoautolle on varattu paikka Virtakadun alap&ésta.

Polkupydrien pysékointipaikkoja on lisatty strategisesti tarkeisiin solmukohtiin ja niitd on kaikissa Kaup-
pakadun risteyksissa ja Kirkkokadulla. Kirjasto on tuonut omat tavoitteensa polkupyorareittien ja pyoréate-
lineiden sijoittamiseen. Kirjastoon paésy on luontevaa Virtakadun kautta. Pyordilyé pyritdan ohjaamaan ja
keskittaméaan Kirkkokadulle, Virtakadulle ja ydinkeskustan eteldpuolella Rantapuistoon. Kevyenliikenteen
reiteistd on laadittu erillinen koko keskustaa késittava verkosto.

Néiden liséksi on tehty lukuisia pienempia toimivuuteen ja kaupunkikuvaan liittyvia muutoksia.

Kaupunkikuva ja toiminnat

Kaupunkikuvan kannalta tarkeimmista nakyméaakseleista ydinkeskustasta rantaan on pidetty edelleen kiin-
ni mitoitettaessa uudelleen rantapuistoon johtavia pysékointikatuja. Myos Kirkkokadun akselia on kunni-
oitettu mm. istutuksia maéariteltaessa ja kirkon ympaéristda suunniteltaessa.

Kaupunkikuvaan vaikuttavia tekijoita on kartoitettu ja suunniteltu erityisesti havainnekuvia laadittaessa.
Tata kautta on pyritty havainnollistamaan niité ideoita, jotka voisivat tulla kysymykseen toteutussuunnit-
telun yhteydesséd. Kaupunkikuvaan vaikuttavat keskeisesti myds katutilaan rajautuvat rakennukset ja yksit-
téiset liikkeet. Suunnittelulla on haluttu 16ytaa niita keinoja, jotka korostavat kunkin kadun luonnetta ja pa-
rantaa niiden varrella olevien liikkeiden kannattavuutta ohjaamalla niiden laheisyyteen enemman ihmisié.
Esimerkiksi Kaivokadun varrella olevat liikkeet eivét ole menestyneet toivotulla tavalla, vaan yrittajét ovat
vaihtuneet paikoitellen tihedsti. Linja-autoreittien keskustapysékki vaikuttaa osaltaan ihmisten liikkumisiin
ja sité kautta Kaivokadun varrella olevien liikkeiden saavutettavuuteen.

Uudisrakennukset on suunniteltu osana mahdollisimman hyvin toimivaa kokonaisuutta. Kirkkokadun ita-
padhan on suunniteltu kaksi uudisrakennusta, joiden yhteyteen tulisi yhteinen pysékdintihalli, johon tulisi
ohjata myds yleista pysakdintid tai viereisten kiinteistdjen esim. Jyrankélan pysakaointid. Tassd vaiheessa
ei ole otettu kantaa kaavallisiin massoihin tai kdyttotarkoituksiin. Esilla on ollut vain niiden mahdollinen
monipuolinen kayttd, jossa asumisella on merkittdvé osuus.

Torin pysékdintia on ehdotettu sijoitettavaksi aikanaan paikallisbussien laiturialueen ja kirkkokadun alle
ulottuvaan uudisrakennuksen pyséakdintikellariin. Ennen uudisrakentamista aukiota voidaan kayttaa pysa-
kointiin. Ratkaisulla voidaan parantaa keskustan kaupunkikuvallista arvoa ja liikkumisen turvallisuutta.
Ensivaiheessa torilla olevia pysékdintipaikkoja ei kuitenkaan tulla siirtdmaén sielt pois. Jatkossa torille
ehdotetaan rakennettavaksi kioskeja ja muita kojuja kokoava kiinted katos, joka samalla rajaisi seké Sa-
vontietd ettd toritilaa.
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Liikenneverkko ja pysakainti

Liikenneverkon osalta on suunnitelma ulotettu koko keskusta-alueelle. Talla on pyritty osoittamaan ydin-
keskustan luonteva liittyminen muuhun keskustaan. Paapaino on ollut suunnitella yhtendinen polkupyora-
verkosto. Tassa tarkastelussa on korostunut rantapuiston merkitys osana ita-lansisuuntaista yhteytta.
Kauppakatu on osoittautunut liian ahtaaksi erillisen pydratien rakentamiseksi sen eteldpuoleiselle sivulle.
Virtakatu ja Kirkkokatu olisivat keskeisimmat kevyenliikenteen vaylat ydinkeskustassa.

Ajoneuvoliikenne ydinkeskustaan hoidetaan kehaltd, jonka muodostavat Kauppakatu, Kymenkartanon-
katu, Lampikatu ja Siltakatu. Talléin korostuvat Siltakadulla Kauppakadun ja Lampikadun risteykset, joi-
den sujuvaan kanavointiin ja lilkennevalojen toimintaan on jatkossa kiinnitettavé erityistd huomiota. Jat-
kosuunnittelun pohjaksi tulisikin tehda ajanmukainen liikennelaskenta ja mahdollinen liikennevirtoja ku-
vaava simulointimalli, joiden avulla voidaan my®s liikennevalojen ajoitus maaritelld paremmin nykyista
liikennettd vastaavaksi.

Vaivattoman ja turvallisen jalkaisin asioinnin turvaamiseksi lilkenne ohjataan keskustan pysékdintipai-
koille esim. Koulukadulle ja rantaan johtaville pysékdintikaduille seké pysékaintilaitoksiin. Yleissuunni-
telman mukaan pysékdintipaikoille paéstaan luontevimmin keskustan kehén suunnalta. Ajo ohjataan Kou-
lukadulta uuteen Kirkkokadun pysakéintihalliin, josta jalankulku johdetaan kiinteistjen kautta Kirk-
kokadulle. Keskon kattopysakdintipaikalle paastdadn Kymenkartanon kautta, mika edellyttad yksisuuntai-
suuden poistamista. Kirkkokadun ollessa keskeinen it&-lansisuuntainen kevyenliikenteen vayla nykyiset
pysakointipaikat joudutaan poistamaan. Taté edellyttdd myds joustava huoltoliikenteen sujuminen. Lii-
kenteen uudella ohjauksella parannetaan myds Savontien ja Kirkkokadun risteyksen liikenteellista toimi-
vuutta erityisesti kevyenliikenteen nakokulmasta.

Kaivokadulle keskitetddn joukkoliikenne, josta enemman jéljempéna.
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Heinolan kaupunki

Ydinkeskustan kehittaminen — yleissuunnitelma

N
HEINOLA

KESKUSTAN KEHITTAMINEN
NOPEUSRAJOITUSEHDOTUS

é U|nop LF&E& S S o O°
{7 T »
j i~ H= i
g LS § BT ) S
A FRE o
= ﬁ?‘ @5%
x|l
Sl =5
B =l ek R
S e
El R
- -
: LN
— 1 pSER
S o

q

Arkkitehdit Ali-Kovero >
L_'D'-_lSUUNNITTELUKESKUS oy

Arkkitehdit Ali-Kovero



Heinolan kaupunki 6

Ydinkeskustan kehittaminen — yleissuunnitelma

|

iwl. 9

i
L
|5

] ’
J
i

1.

= T g ;
Kevytljike Y =
| pyordly %:é ﬁ e
nopeusra 0 M -
J = =
— | TelaL e ol

ﬁf
|

=

bl

TE N

I
Lalsl]

A AAAAA NN

QL i

atreHg

ISR Joukkoliikenne- ja pysakainti-
/ // painotteinen katu

HEINOLA

KESKUSTAN KEHITTAMINEN
POLKUPYORATIEVERKKO EDESUUNMTTELUKESKUS oy

N~

Arkkitehdit Ali-Kovero



Heinolan kaupunki 7

Ydinkeskustan kehittaminen — yleissuunnitelma

Katu- ja aluekohtainen tarkastelu

Katu- ja aluekohtaisella suunnitelman kuvauksella on pyritty osoittamaan kunkin oma luonne ja sille tar-
keitd ominaisuuksia ja tavoitteita.

Tori

Torin merkitys Heinolan kes-
kustan ytimend on nykyisin ko-
rostunut siten, etta liikenne ja py-
sékointi pakkautuvat torille tai
sen laidalle. Tall& on vaikutusta
my0s liikkeiden kannattavuuteen
ja tilojen vuokriin ja hintoihin.
Yleissuunnitelmassa on osoitettu
niitd mahdollisuuksia, joilla ih-
misten liikkumista hajautetaan ja
siten pyritadn osoittamaan ydin-
keskustahakuisille toiminnoille ja
yrityksille uusia paikkoja ja ydin-
keskustan laajentumiselle edelly-
tyksid pitkalla tahtayksella. Talla
kehityssuunnalla pyritadn myds
keventdmaan pyséakaintipaikkojen
kysyntéa torilla, jolloin ne aika-
naan voitaisiin poistaa ja nykyi-
nen toripysakadintialue varattaisiin
toritoiminnoille ja muille julki-
sille tapahtumille. Ensivaiheessa
torin pysakdintipaikat kuitenkin
jaisivat paikoilleen. Kiinteit4 tori-
kojuja varten Savontien varteen
voitaisiin aikanaan kehittad erilai-
sia rakenteita kuten esim. kau-
punkikuvallisesti yhdlstava katos tai muu rakenne, jolloin pééastaisiin kaupunkikuvaa rumentavista mo-
nenkirjavista erillisista jaatelokioskeista, grilleista ja muista siirrettévista kojuista, joita ei varsinaisesti ole
tarkoitettu kaupungin torille arvokkaaseen miljodseen. Tastd on esimerkkind Sundsvallin torin laidalla
oleva katos, jonka alla oli useita eri toimintoja. Tallainen rakenne rajaa my®s tilaa ja luo ryhdikkyytta
kaupunkikuvaan.

Torin eteldlaidalle on esitetty rajaava puurivi, jonka eteldpuolelle jaa nykyisten torirakennuksien vydhyke.
Talloin sita voidaan kehittad hiukan vapaammin irti torin vaativasta miljéosta.

Kymenkartanonkatu

Kymenkartanonkatu on osa keskustan kehaa, johon Kirkkokadun liikenne liitetdan kaksisuuntaisesti. Sa-
vontien puoleinen korttelinosuus varataan polkupydrien pysékdintialueeksi. Ajoneuvoliikenne ei jatkossa
ole mahdollista Savontielle. Katutilan jasenndinti tehdaan siten, ettd halytysajoneuvot ja huolto-ajot voi-

daan hoitaa Savontien kautta tarvittaessa.

Pysakdinti muutetaan keskustan puoleiselle sivulle, jotta ihmisten ei tarvitse ylittda katua kavellessaan to-
rin suuntaan. Liikenteen joustavuutta on lisatty loiventamalla Lampikadun ja Kauppakadun kulmia. Talla
jarjestelylla Maaherranpuisto liitetdan kiintedmmin osaksi keskustarakennetta. Talldin puisto palvelee pa-
remmin myos matkailua ja muidenkin kuin keskustan asukkaiden virkistysta.
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Savontie

Savontieta voi luonnehtia kevytliikennepainotteiseksi pysakointikaduksi. Keskustalle tarkeista pysakaointi-
paikoista ei ole tingitty, vaan niité on jopa lisatty uusien poikittaispysékointipaikkojen vuoksi nykyiseen
paikkamaaraan nahden. Kevytliikenne koetaan tarkeaksi erityisesti laheisten koulujen takia. Yleissuunni-
telmassa on ennen kaikkea pyritty 16ytdméaan sellainen perusratkaisu, joka olisi toimiva naiden kahden
kéyttajaryhman nédkokulmasta.

Savontien ja Kirkkokadun risteys on kartalla neulankérjella pistettdva kaupungin ydinpiste. Siksi risteys
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on yleissuunnitelmassa muutettu aukiomaiseksi kavelyalueeksi, jonka yli au-
tolla saadaan ajaa, mutta erityista varovaisuutta noudattaen. Aukio yhdistaa
diagonaalisesti kaksi keskustan paivittaistavarakaupan "veturia” seka torin ja
Poppelin kauppiastavaratalon toisiinsa. Savontieltd ei kuitenkaan péase
kaantymaan lanteen péin Kirkkokadulle. Taméa keventéa autojen liikenne-
madraa siten, ettd risteysalue voidaan paéllystad kavelykadulle luonteen-
omaisilla materiaaleilla. Osuusliike Himeenmaan julkisivua on viimeisessé
remontissa parannettu, mutta se haittaa edelleen liian isona yksikkoné kau-
punkikuvan “rakeisuutta”. Taman johdosta on pysékdintipaikkojen valiin
istutettu uusia puita jaksottamaan katukuvaa ja peittdmalla perspektiivisesti
nykyisté yksitoikkoista julkisivua. Parantamisen varaa on myds Keskon ja
Postin julkisivujen késittelyssa.

Torikatu

Torikatu sdilyy lahes nykyiselldan keskeisend huolto- ja ajoneuvokatuna.
Meritan huolto- ja pysékointiliikenne ohjataan jatkossa Torikadulta, jolloin
Virtakadun liikenne kevenee kevyenliikenteen eduksi. Liittyma voidaan
tehda yhteiseksi Padasjoen saastdpankin kiinteistdn kanssa ja lisdtd muu-
tama autopaikka kadun varteen.

Torikadun Rantapuiston puoleinen osuus on suunniteltu pysakdintikaduksi
vinopysékointiruuduilla.

Virtakatu

Virtakatu on Kirkkokadun ohella keskeinen kevyenliikenteen verkoston osa.
Katu on myos tarked ajotie viereisille kiinteistoille ja liikeiden asiakkaille.
Taman perusteella katua ei ole voitu suunnitella yksinomaan kevyenliiken-
teen kayttoon. Kadun muuttaminen kaksisuuntaiseksi parannetaan asiointi-
liikenteen sujuvuutta. Pyoréatievaraus on Virtakadun pohjoispaéssa kadun
lansipuolella ja Kirkkokadusta eteladn kadun itapuolella. Kirkkokadun ja
Virtakadun risteyksen tuntumaan on sijoitettu merkittdva méaara pyorien
pysakaintipaikkoja. Kadulle istutetaan tarkemmassa suunnittelussa mitoituk-
sen niin salliessa puurivit pyoréatien puolta noudattaen.

Asiointia varten on pysakainti sallittu vain kadun toisella puolella. Talla on
saatu kevyenliikenteen tarvitsema lisatila turvallista liikenndintié varten.
Katupysakaointid voidaan vahentaa paikallisbussien alueelle tulevien uusien
pysakaintipaikkojen takia.

Rantapuistoon paattyva kadun osuus on mitoitettu padasiassa kevyenliiken-
teen reitin liittymaosuudeksi rantapuiston ita-lansisuuntaiseen verkon osaan.
Pysakdinti on mahdollista suuntaamalla pysékdintipaikat varsin voimak-
kaasti vinoon. Tdma helpottaa myds autopaikkojen kayttod ja luo turvalli-
semman peruutuskulman suhteessa pyoréilijoihin ja jalankulkijoihin. Tilalli-
sesti katu on varsin ahdas vinopyséakdinnille, mutta tarkalla mitoituksella ja
suunnittelulla paikat on mahdollista rakentaa yleissuunnitelman mukaisesti.
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Kaivokatu
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Linja-autoaseman sdilyttdminen ainakin ensivaiheessa nykyisella pai-
kalla antaa mahdollisuuden kehittda Kaivokatua tehokkaana joukkolii-

/
*’K/ =

kennekatuna ja monipuolisia palveluja tarjoavana eri reittien keskeisena
vaihtopysakkina. Kaivokadun eteldosan merkitys keskustaan suun-

tautuvana liikennereittind vahenee, kun Kauppakadun ja Lampikadun

risteyksia parannetaan ja Siltakadulta liikenne ohjataan opasteilla

néiden kautta. Kaivokadun eteldosaa voidaan kehittda pysakointikatuna
ja kadun itdpuolisten kortteleiden kipedsti kaipaamia pysékointipaikkoja
voidaan rakentaa. Paikat palvelevat myds uutta Rantatoria ja
Rantapuistoa. Pysakdintipaikat luovat oivan mahdollisuuden ohjata
kesateatteriin menijat kavellen upean puiston halki. Elokuvateatterin
esitysten aikana kaivataan myds lahella olevia pysakdintipaikkoja.

Kirkkokadun molemmin puolin on Kaivokadun lansireunalle esitetty
katosten sarjaa, jotka toimivat linja-autojen odotussuojana. Kirkkokadun

risteykseen ja etelapuolen katoksen paahan on suunniteltu informaatio-
pylvasta, josta kdy ilmi kaikkien l&hiajan linja-autovuorojen reaaliaikai-
nen tuloaika keskustapysékille. Tieto helpottaa bussia kayttavia tehos-
tamaan asiointiaan ja tasta hyotyvat myos lahikauppiaat.

Koulukadun risteyksen tuntumaan on varattu erillinen pysakdéintialue
korostamaan viereisen kadun luonnetta pysakdintikatuna. Pysakaointi-
alueen mitoitus on tehty siten, ettd Alkon huoltoajo on mahdollista hoi-
taa ilman erityisjarjestelyja. Lisapaikat korvaavat Kirkkokadun kulmasta
haviavia pysakointipaikkoja.

Linja-autoreittien kulku on ohjattu nykyisen Lampikadun sijasta Rau-
hankadulle ja liittyma Siltakadulle avataan vain julkiselle liikenteelle.
Liikenne ohjataan edelleen A. F. Airon katua pitkin Lampikadulle ja
linja-autoasemalle.

Taman yhteyden tullessa ajankohtaiseksi voidaan myds Rauhankadun
kevyenliikenteen reitin osaa parantaa liittdméalla se helpommin Siltaka-
dun itdpuolella olevaan pyératiehen. Myds Reuman suuntaan voidaan
kevyenliikenteen reittid parantaa osana pyoratieverkostoa.

Kaivokatu tulee varata kiertotieksi Siltakadun perusparannuksen yhtey-
dessé. Tama luo kadun rakentamisen ajoittamiselle tiettyja puitteita.

Siltakatu

Siltakadun luonne on muuttunut huomattavasti sitten valtatieaikojen. Katu on kuitenkin edelleen keskei-
nen kaupungin sisdinen paakatu. Siltakadun liikenteen sujuvuuden takaamiseksi lilkennelaskenta tulisi
ajantasaistaa. Toimivuus voidaan testata erityisella liikenteen simulointimallilla, jonka avulla liikennevalot
voidaan ajastaa ja kaantyvien kaistojen mitoitus varmentaa. Myos opastuksella on oma merkityksensa lii-
kennekayttaytymiseen. Keskustaan suuntautuva liikenne ohjataan opastein Kauppakadun ja Lampikadun
kautta nykyisten Kaivokadun ja Laaksokadun sijasta. Talla pyritdan vahentdmaan liikennetta erityisesti
Kaivokadulla, jolloin kapasiteetti voidaan kayttdd mahdollisimman tehokkaasti joukkoliikenteen ja pysa-
kdinnin hyodyksi.

Kirkon kohdalla on pohjoiseen pain suuntautuvan liikenteen kaytdssa kaksi kaistaa ruuhka-aikoina. Iltaisin
ja viikonloppuisin Siltakadun itdpuoli on suunniteltu pysakdintikayttoon, mika helpottaisi kirkon ja Jyran-
kolan pysakdintiongelmia. Mitoituksessa on kuitenkin otettava huomioon parannettava pyoréatieyhteys Sil-
takadun itapuolella.

Kirkon aluetta kaytetddn osana kevyenliikenteen reittid keskustan ja harjun valilla. Talléin korostuu Kirk-
kokadun ja Siltakadun risteys suojatiend. Kirkon alueella yhteys on suunniteltu nykyista selvempéana. Sii-
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hen tahtaa myds ajatus rappusten ja muurin uusimisesta Siltakadun rajalla. Myos Kirkkopuiston kayttéa
kaupunkilaisten virkistyspuistona voitaisiin jatkossa tutkia. Talldin Kirkkokatu vahvana kevyenliikenteen
yhteytena yhdistéisi Maaherranpuiston ja Kirkkopuiston.

Lampikadun risteyksen maankéaytt6a on suunniteltu tarkistettavaksi, silla risteyksestd on muodostumassa
toinen merkittavista liikenteen solmukodista ja keskustan porteista Kauppakadun risteyksen ohella.

Siltakadun perusparannuksen yhteydessa uusitaan myés kunnallistekniikka, jolloin katu joutuu varsin kau-
an olemaan vajaatehoinen ja siksi tyonaikaiseksi kiertotieksi olisikin varattava Kaivokatu. Tdmé vaikuttaa
osittain eri osakokonaisuuksien toteuttamisjarjestykseen.

Lampikatu

Lampikatua kehitetddn ajoneuvoliikennettd korostaen osana kaupungin paakatuverkkoa. Keskustaan k&an-
tyvid varten on varattu omat k&antymiskaistansa, jotta liikenne ei hidastuisi turhaan ja reitti keskustaan ko-
ettaisiin sujuvaksi. Kaistajarjestelyista tulee hieman kiemurtelevia tilanahtauden takia, mutta tassa on pa-
neuduttu ensisijaisesti liikenteen hairiéttémyyteen.

Joukkoliikenteen uuden reitin my6ta Lampikadulle kdantyvét linja-autotkaan eivat endd "terrorisoi” lan-
teenpdin suuntautuvaa liikennettéd. Katu tulisi olemaan etuajo-oikeutettu.

Koulukatu

Koulukatua kehitetadn pysakdintikatuna, mika tarkoittaa poikittaispysékointia l&hes koko kadun pituu-
delta. Vain l&nsipédssa kaytettévissa oleva tila ei anna tdhan mahdollisuutta. Itdp4assa kadun luonne muut-
tuu enemman pihakatupainotteiseksi, koska se palvelee l&hes yksinomaan viereisié tontteja. Kohde on lii-
an etdalla ydinkeskustan pysakointipaikkatarvetta ajatellen.
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Kirkkokatu

Kirkkokatu profiloituu lahes puhtaana k&velykatuna, jolla huoltoajo olisi sallittu. Seindnvierialue tulee
kiinteistdjen kéyttoon. Tastd on toteutumassa Torin kohta, joka parannetaan uuteen muotoonsa osana
Osuusliike Hameenmaan remonttia yhdessa viereisen kiinteiston ja kaupungin kanssa.

Nykyisen paikallisbussiaseman paikalle on suunniteltu aukio, jonka pohjoislaidalle rakennetaan uudisra-
kennus, jonka laajuus ja kayttotarkoitus suunnitellaan tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessa. Aukion
suuruutta tai rakennuksen paikkaa ei ole tdssa vaiheessa haluttu maarata. Periaate kuitenkin on, ett4 raken-
nus tulisi olemaan toiminnoiltaan monipuolinen kaupungin keskustaan soveltuva ja mitoiltaan ymparis-
téon istuva rakennus. Asumista tulisi suosia ylemmissa kerroksissa.

Rakenteen kannalta oleellista on sijoittaa pysakdintihalli uudisrakennuksen, aukion ja Kirkkokadun alle
yhdistdmaan Meritan kiinteiston ja uudisrakennuksen. Hallista voidaan osoittaa paikkoja usealle eri kiin-
teistdlle ja siten helpottaa rahoitusta. Ennen uudisrakentamista aluetta voidaan kaytta4 tilapéisesti pysa-
kointiin.

Virtakadun ja Kaivokadun vélille rakennetaan uudisrakennus kadun eteldpuolelle siten, ettd Virtakadun
kulmassa olevat ndyttavét koivut sdilyvat vaalimassa omalta osaltaan Heinolan vihreytta. Télle Kirkkoka-
dun osalle keskitetd&n polkupyorien pysakdinti ns. pyora-bussi tyématkaliikennetté varten.

Kirkkokadun itdpdé on luonteeltaan pihakatu, jolla on poikittaispysakdintia ja ajomahdollisuus uudisra-
kennusten alle rakennettavaan pysékdintihalliin. Uudisrakennuksista toinen on puhtaasti asuintalo ja Silta-
kadun varrelle tulevassa talossa olisi alakerroksissa liike- ja tyopaikkatoimintoja ja ylemmissa kerroksissa
asuntoja.

Kirkkokadun valaistus hoidetaan uusilla kdvelykaduille tarkoitetuilla valaisimilla. Pintamateriaaleina kay-
tetddn betonikived ja luonnonkived. Viimeistelyaste on korkea. Katu on suunniteltu siten, ettd se voidaan
rakentaa vaiheittain.

Kauppakatu

Kauppakatu on luonteeltaan monipuolinen keskustan kehan osa ja kaupungin paakauppakatu. Se kuvastaa
Siltakadun risteyksestd asti kaupallisen keskustan sisaantulovaylaa. Katu on luonteeltaan ajoneuvoilla-asi-
ointikatu, jota reunustaa normaalit katupysakdintipaikat ja jalkakaytavat.

Kauppakatu jaa poikkileikkausmitoitukseltaan lahes nykyiselleen. Suuria muutoksia ei ole esitetty yleis-
suunnitelmassa. Rantaan johtavien katujen risteysalueille on esitetty viistettya reunakived, koska ko. ka-
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tujen taso nostetaan jalkakaytavien tasoon. Talldin naihin risteyksiin voidaan rakentaa pienet aukiot, joita
kéytetaan polkupydrien pysakaintiin.

Siltakadun risteyksen tuntumassa liikenne kanavoidaan eri kaistoille kaytettavissa olevan tilan puitteissa.
Sujuvuuden takaamiseksi kadun eteldpuolella olevat nykyiset pysakdintipaikat joudutaan poistamaan pi-
tempien kaistajarjestelyjen vuoksi.

Museon viereen on suunniteltu pyorien pysakointialuetta, joka palvelisi erityisesti elokuvateatteria ja
Kauppakadun itdpaan liikkeita.

Kauppakadulle on suunniteltu uutta valaistusta, jolla on selked kaupallinen luonne. Valaisinkalusteet uu-
sitaan ja ne sallivat erilaisten kaupallisten mainosten ja muiden sesonkikoristeiden ripustamisen.

Lé&nsipaéssé kadun luonne muuttuu siten, ettd kadun pohjoispuolelle pysékdintipaikat on sijoitettu vinot-
tain. T&mé& mahdollistuu siksi, etté liilkennemé&ard pienenee verrattuna kadun itdpadéhan. Talla turvataan
mya0s postin tarvitsemat autopaikat kadulta.

Rantapuisto ja satama

Heinolan merkittavin sisddntulondkyma aukeaa eteldsté tultaessa silloilta kohti keskustaa. Erityisen paino-
arvon tassa nakyméssé luovat Rantapuisto ja satama. Vesi on auki koko vuoden vuolaan virran takia ja si-
ten se luo varsin poikkeuksellisen miljéén Suomen olosuhteissa.

Rantapuisto ei kuitenkaan yhdisty luontevasti toiseen Heinolan merkittdvéan viheralueeseen, Harjuun. Ta-
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man vuoksi keskustan kehittamisprojektissa on kiinnitetty erityista
huomiota Rantatorin ilmeen muuttamiseksi ja yhteyden rakentami-

Lampikatu

seksi rautatiesillan rinnettd ylds harjulle. Aiheesta on tehty erillinen
suunnitelma opinndytetydna.

Satamassa ollaan tekemassé muutoksia Kananiityn uuden kotisataman
laajentuessa. Talldin voidaan matkailua palvelevan turistiveneliiken-
teen olosuhteita parantaa ja vierasvenepaikkoja lisata. Heinolaa voi-
taisiin talléin markkinoida venereittien tdrkedna poikkeamis- ja pal-

velusatamana sekd ympériston keséasukkaiden veneell&asiointisata-

)

mana. Muutosten ja uudelleenrakentamisen myo6té voitaisiin selvittaa
venelaitureiden sijoittamista paremmin nakyman osaksi keskustan
suunnasta. Vierasvenepalvelujen sijoittamista keséateatterin yhtey-
teen tulisi selvittaa.

Harjukatu

Kirkon ymparisto

Kirkon ympéristo liitetddn kiintedmmin kaupunkirakenteeseen, mika
tarkoittaa mm. kévely-yhteyden parantamista harjun suuntaan vesi-

tornin portaille. Toisaalta seurakunnan toivomukset pysakointipaikko-
jen lisdadmisesté vaikuttavat viereisten katujen ja alueiden suunnitte-
luun esim. Harjukadulle kirkkopuiston kohdalle. My®ds Siltakadulle
lisataan pysakointipaikkoja ruuhka-aikojen ulkopuolella. Pappilakuja

muutetaan pihakaduksi, johon sijoitetaan uusia pysakdéintipaikkoja.
Naiden liséksi seurakunta on valmis parantamaan alueensa kaupunki-
kuvallista ilmettd rakentamalla uudelleen Pappilan aita ja Kirkko-
puiston muuri. Alueen siséisid yhteyksié ja osa-alueiden kayttod te-
hostetaan ja muutetaan vastaamaan paremmin alueen historiallista ar-
voa.

Kirkkopuiston kayttéd osana kaupunkilaisten virkistyspuistojen ketjua

tullaan selvittdmaan. Uusia yhteyksia ja aitojen purkua tutkitaan ja
puiston kéyttoa julkisluonteisena virkistysalueena selvitetdan. Kirkon
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ympéristosta laaditaan oma erillinen selvityksensa ja siind otetaan huomioon erityisesti kirkon alueen si-
séiset toiminnalliset vaatimukset.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelma on useiden toisiaan tukevien osaprojektien kokonaisuus. Ohjelma rakentuu kolmeen
tasoon: strategia-, yleissuunnittelu- ja toteutustaso. Toimenpidekokonaisuudelle ehdotetaan yhta teemaa
virkistyksen, kuntoilun ja kuntoutuksen ympérille, jossa matkailulla ja monipuolisella palvelurakenteella
on keskeinen rooli. Taté toteutusta yleissuunnitelma omalta osaltaan viitoittaa.

Heinolalla on hyvat mahdollisuudet profiloitua "tervekaupunkina”. Heinolalla on pitkat perinteet virkistys-
ja kylpylakulttuurissa ja Vieruméaki on kuuluisa urheilijoiden ja kuntoilijoiden piirissa. Reuman sairaalassa
on tietotaitoa terveydenhoidolliseen kuntoutukseen. Kaupungin sijainti harjun ja lapi talven vapaana vir-
taavan Jyrangon virran risteyksessd antaa kaupungille ymparivuotisen mahdollisuuden palvella kaikkia
virkistystd, kuntoilua ja terveytta arvostavia kansalaisia asukkaina, matkailijoina ja asiakkaina muiden
Heinolan ympériston ja elinkeinoeldmén vahvuuksien ohella.

Tervekaupunki-teemalla on matkailullinen leima. Ideana on tarjota kaupunkilaisille ja myos ulkomaisille
turisteille vaihtoehto vaalia terveyttdan vapaa-aikoina, lomilla ja lyhyemmilla virkistysmatkoilla. Tyomat-
kaliikunta hyvien py6ra- ja kevyenliikenteen reitteineen muodostavat kiinteén osan tervekaupunki-ideaa.
Tassa mielessa keskustan kehittdminen on tarked osa uuden profiilin teravoittamisessa.

Tervekaupunki vaatii ympdristéltaan (vinokirjaimilla kirjoitetut viittaavat erillishankkeisiin):

e Luontevia virkistadytymis- ja kuntoilureitteja seka viihtyisié puistoja ----- Kansallinen
kaupunkipuisto-aiheeseen liittyvat erillishankkeet.

e Toiminnallista monipuolisuutta ------ Tervekaupunkistrategia seka elinkeino-ohjelma

e Yhteisty6td ja suunnitelmallisuutta, jossa kootaan kaupungin ja yksityisten/yhteisgjen
hankkeita ----- keskustan yleiskaava, asemakaavat ja muut infrastruktuurin jarjestelyt

Hankekokonaisuus siséltad ylldmainitulla tasoilla seuraavia osahankkeita, joita tdydennetdan keskustelujen
ja lausuntojen pohjalta:

Strategiat

e  Tervekaupunkivision/-skenaarion luominen tavoitteelliseksi ohjeeksi

e kaupunkistrategia, joka rakentuu tervekaupunkiteeman ympérille ja josta valtuusto tekee periaate-
paatoksen

e Kaupunkiohjelma, joka on operatiivinen usean vuoden toteuttamista ohjaava paatdsasiakirja

o Keskustan yleiskaava, joka kokoaa suunnitelmalliseksi kokonaisuudeksi eri hankkeita ja saatelee
maankayttod ja toimii juridisena ratifiointiasiakirjana tehdyista paatoksista.

o Elinkeino-ohjelma, jossa maaritelld&n kehitettdvat elinkeinonhaarat ja vahvistettavat yritysklusterit
e Ympdriston kehittdmisohjelma, jolla tahdat&an viihtyisdén kaupunkiympdristoon ja puistojen ve-

tovoimaisuuden kasvattamiseen (liittyy mahdolliseen Heinolan Kansallinen kaupunkipuisto-ase-
maan)

Yleissuunnittelu

e  Keskustan asemakaavanmuutokset
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e Liikenneverkkoselvitys ja muut liikenneselvitykset ja —suunnitelmat
e Pydréatieverkon yleissuunnittelu

e  Satamajarjestelyjen, palvelujen ja vesireittien suunnittelu

Toteutus

o Siltakadun uudistukset

e Linja-autoaseman jarjestelyt

e  Kaivokadun ymparistdsuunnittelu
e  Savontien uudistus

e Virtakadun uudistus

o  Kirkkokadun uudistus

e  Kauppakadun uudistus

e Valaistusjarjestelyt

e |stutusten ohjelmointi

e Kadunkalusteiden suunnittelu

Yksittaisten hankkeiden toteuttamisohjelma

Osa hankkeista vaatii toteutuakseen tiettya jarjestystd ja osa on toisistaan riippumattomia.

Pydrateiden merkitseminen ja rakentaminen on yksi ensimmaisisté toimenpiteistd Kirkkokadun l&nsipéén
kaksisuuntaiseksi muuttamisen ohella.

Siltakadun uudistaminen on odottanut koko keskusta-alueen osalla tehtavia kehittdmispaatoksia. Keskei-
sen liikennevaylan liikennejdrjestelyt tulee tarkistaa katuverkkoratkaisujen mukaisesti liikenteen suju-
vuustavoitteita noudattaen. Katujaksolla toteutetaan yhtendinen pyorétie itdreunalle jalkakdytavan yhtey-
teen. Liikennevalot ohjausjarjestelmineen tulisi uusia nykyisté ja tulevaa ohjaustarvetta palveleviksi.
Vuonna 1997 tehtyja ohjelmatarkistuksia (ei rakennettu) ei enaa kannata korjata, vaan koko liikennevalo-
ohjatulle jaksolle tulisi toteuttaa nykyista (seka tulevaa) liikennetilannetta ja katuverkon kehittamistavoit-
teita vastaavat liikennevalot.

Linja-autoaseman tilanne edellyttia paatosta, jossa ydinkeskustaan ei tuoda taysimittaista linja-autoasemaa
vaan se sdilytetddn ydinkeskustan ulkopuolella ( esim. nykyisella paikalla) ja Kaivokatua kehitetaan pal-
veluiltaan korkeatasoisena vaihtopysakkien paikkana (Keskustaterminaali). Kaivokadulle ohjataan kaikki
bussireitit ja rakennetaan uudenaikaiset pysakki- ja opastusjarjestelyt. Tassa yhteydessa maaritelladn myds
terminaalin palvelutaso esim. lipunmyynti, informointi jne. Lopullinen linja-autoaseman sijoittaminen ja-
tetddn toistaiseksi tulevaisuudessa harkittavaksi. Vaihtoehtoina ovat nykyisen rautatieaseman viereisen
paikan kehittdminen logistisena keskuksena varsinkin, jos junaliikennettd aiotaan kehittdd Lahden ja Hei-
nolan valilla. Toisena vaihtoehtona on sijoittaa linja-autoasema nykyisen paloaseman paikalle, kun se ai-
kanaan siirretddn muualle. Ndiden lisdksi on esitetty myds muita vaihtoehtoja, mutta ne eivét ole osoit-
tautuneet riittdvan kayttokelpoisiksi, mikali noudatetaan Matkahuollon asettamia tavoitteita laitureiden
méaréstd. Uuden paikan valitseminen ja rakentaminen on kuitenkin niin pitkalla tulevaisuudessa, ettei lo-
pullista p&astosté voida tassa yhteydessé vield tehdd. Tama kuitenkin edellyttad nykyisen linja-autoasema-
rakennuksen perusparantamista ja sen ympaériston uudelleenjérjestelyjd, joissa otetaan huomioon myds
Lintutarhan tarpeet sekd yhteydet ympériston virkistysalueille ja —palveluihin. Yhtena vaihtoehtona on
tuotu esille Matkahuollon ja linja-autoyrittdjien taholta mitoitukseltaan vaatimattomampi mutta toimin-
noiltaan monipuolinen keskustan linja-autoasema nykyisen Kaivokadun pysakdintialueen paikalle. Tama
ei kuitenkaan esta Kaivokadun kehittamista yleissuunnitelman mukaiseksi ja linja-autoasema-

Arkkitehdit Ali-Kovero
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n/keskustaterminaalin toiminnallinen ratkaisu jaa hankesuunnittelun yhteyteen, joka ajoittuu Siltakadun
muutostdiden jalkeen.

Linja-autoaseman sijoituspaatds vapauttaa nykyisen paikallisbussiaseman muuhun kayttéon. My®s tontti
15/5 voidaan suunnitella uudelta pohjalta. Ndamé edellyttavat asemakaavanmuutosta ja yhtendista Kirkko-
kadun ympdristdsuunnitelmaa yhteistydssa yksityisten maanomistajien ja muiden intressiryhmien kanssa.

Nykyisen paikallisbussien laiturialueen kaavaillun aukion ja uudisrakennukseen on suunniteltu uutta kes-
kustan pysékdintihallia, joka tulisi my6s Kirkkokadun alle kiinni Meritan Kiinteisto6n, joten se palvelisi
useaa kiinteistoa ja keskustassa asioijia. Hallin toteutuessa voidaan torin pysakointialueesta luopua ja va-
rata se esim. suunnitelman mukaisesti torin erilaisten kiinteiden kojujen sijoituspaikaksi yhtendisen katok-
sen alle. Pysakdintihalli ohjaisi keskustaan tulevaa liikennettd Lampikadun kautta Koulukadulle helpottaen
siten Savontien liikenndintid erityisesti kevyen liikenteen ndkdkulmasta. Ennen uudisrakennuksen raken-
tamista voidaan aluetta k&yttad pysékaintiin.

Heinola-Instituutin kanssa voidaan selvittdd mahdollista tuotteiden myyntipistetta keskustapysékkien vie-
reisiin puutaloihin, mikéli nykyisen omistajan kanssa paastaan sopimukseen. Tilat soveltuvat erinomai-
sesti pienimuotoiseen kéasitdiden myyntiin ja ndyttelytoimintaan. Nykyisen toimijan ja tontinomistajan
kanssa on ollut esill& idea siirtdd kodinkonekauppa parempiin tiloihin ja ehdolla ovat olleet uudisraken-
nukset Kirkkokadun varrella. Kirkkokatu voidaan toteuttaa osina kunkin rakennushankkeen yhteydessa.

Kirkkopuisto ja kirkon ympéristd parannetaan osana keskustan kehittdmisprojektia. Kirkkokadun akselin
suuntaista kavely-yhteytta parannetaan ja Siltakadun muuri ja Pappilan aita uusitaan. Kirkkopuisto avataan
osana kaupungin puistojen ketjua ja kaupunkilaisten virkistyskayttoon. Silla on myos térked kaupunkira-
kenteellinen merkitys itdisend vastaparina Maaherranpuistolle Kirkkokadun akselilla.

Savontie voidaan muuttaa kevytliikenne- ja pysakdintipainotteiseksi kaduksi erillishankkeena. Silla ei ole
oleellisia vaikutuksia muiden osahankkeiden toteuttamiseen.

Kauppakadun ja Siltakadun risteykseen tarvitaan pitemmat kaantymiskaistat ja joustavammat tonttiliittymat. Harjun eri osia
yhdistava silta Tommolankadun yli tulisi olemaan Kauppakadun ndkyman paétteena.
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Torimiljod muuttuu ja pysékdintipaikat korvautuvat aikanaan keskustan pysakagintihallilla. Katok-
sen alle keratdan nyt irrallaan olevat kiinteat torikioskit

Savontie muuttuu kevytliikennepainotteiseksi pysakdintikaduksi.

Arkkitehdit Ali-Kovero
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Kirkkokadun ympéristo voidaan toteuttaa kavelykaduksi kortteleittain rakentamisen ja uudistusten yh-
teydessa. Kirkkopuiston yhteytta parannetaan mm. uudistamalla muuri ja rakentamalla uudet portaat.
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ESITTELYTILAISUUDET, LAUSUNNOT JA MUUT KONTAKTIT 3.6.99/hh

7.6.99/hh

2.8.99/hh

NRO TOIMENPIDE PV KOHDERYHMA PALAUTE PV HUOM!
1. esittely 10.5.1999 lehdisto ja radio Lahden radio,stt ja ESS ja IH
2. esittely 10.5.1999 kaupunginhallitus Ali-Kovero ja Hamalainen
3. tiedottaminen 19.5.1999 valtuustoryhméat raportti 1 kpl/ryhma
4, keskustelutilaisuus 20.5.1999 yrittajat ja kiint. omistajat 3.6.1999 WPK.n talolla, Nokelainen, Rasénen
5. lausuntopyyntd 24.5.1999 Poliisi/H.Kangas 24.6.1999
6. keskustelutilaisuus 25.5.1999 ammattiautoilijat 9.6.1999 WPK:n talolla, Leppanen, Ali-Kovero
7. keskustelutilaisuus kaupunkilaiset 16.6.1999 WPK:n talolla, Ali-Kovero
8. lausuntopyynt® 27.5.1999 P-H liitto/Barman lausunto 29.6.1999
9. lausuntopyynto 24.5.1999 maaseutultk lausunto 27.5.1999 ka Itk:n kokouksessa 27.5.1999
10. lausuntopyyntd 24.5.1999 koulutuslatk
11. lausuntopyynt® 24.5.1999 Metsalautakunta
12. lausuntopyyntd 24.5.1999 sosiaaliltk lausunto 9.6.1999
13. lausuntopyynt® 24.5.1999 ymparistoltk lausunto 15.6.1999
14. lausuntopyynt® 24.5.1999 kulttuuriltk
15. lausuntopyynt® 24.5.1999 palo-ja pelastusltk lausunto 22.6.1999
16. lausuntopyynt® 24.5.1999 terveysltk lausunto 22.6.1999
17. lausuntopyyntd 24.5.1999 rakennuslautakunta lausunto 17.6.1999
18. lausuntopyynt® 24.5.1999 vapaa-aikaltk
WPK:n talo pj Hannu Himanen 0400-

19. keskustelutilaisuus 14.6.1999 ula-taxi 351407
20. lausuntopyyntd 8.6.1999 Heinola-seura lausunto 8.6.1999 pj Pekka Saarinen/Mauno Laakso
21, tiedoksi 8.6.1999 YM/ Leena Silvferberg l&hetetty raportti
22. tiedoksi 8.6.1999 arkkit. Heikki Miettinen
23 lausuntopyyntd tekninen lautakunta etukateisinfo ennen lausuntoa
24 Alko kirje 29.6.1999
25 keskustelutilaisuus VVesanen/autonkuljettajat Simo Ruohtula 0400-846 262
26 info ja kesk.tilaisuudet 16.-18.6 Kiinteistbnomistajat kahdenkeskiset neuvottelut
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Tervekaupunkivisio/- | Tavoitteellinen Heinolan kehittamisidea Skenaarioselvityksen laati- | Kaupunginhallituksen paatés | Kaynnistys vuoden 2000 alussa, kes-
skenaario minen ja seminaarien pitd- | ohjeeksi hallintokunnille ottaa | to n. 4-5 kk
minen huomioon skenaarion tavoit-
teet
Kaupunkistrategia, Skenaarion mukaisen hallinnollisen suunnitelman | Kaupunkiohjelma Hallintokuntien toimintasuun- | Aloitus kevaalla 2000 ja "paivitys koordinointi konsultointi 55000
Kaupunkiohjelma laatiminen nitelmat ja vuosittaiset talo- kunkin vuoden talousarvion yhtey-
usarviot dessa
Keskustan yleis- Tavoitteena on laatia suunnitelmallinen kokonai- | Yleiskaavan laatimispro- Yleiskaava vuoden 2000 alku ja kesto onn. 2 v Kaupungin omana tyéna, 250000
kaava suus, joka koskee keskustan eri kortteleiden sessi, joka ratifioi keskus- konsultointi ja asiantun-
maankayttoa, liikennettd seka toimintoja tan kehittdmisprojektin tu- tijasuunnittelu
lokset
Elinkeino-ohjelma Tavoitteena on monipuolistaa tyéllisyytta paran- Elinkeino-ohjelma laadi- Elinkeino-ohjelma, joka tar- Vuosittainen elinkeinosektorin tyd konsultointi 40000
tavaa ja monipuolistavaa yritystoimintaa seké ke- | taan normaalina hallinnolli- | kistetaan ja tdydennetéaén
hitta& kaupallisia palveluja vastaamaan kehitta- sena hankkeena vuosittain
misstrategian mukaisia tavoitteita
Ympériston kehitta- Tavoite on kehittda Heinolan puistoja ja virkistys- | Hankkeiden ohjelmointi, Ohjelmointi sisdltdd Rantato- | Suunnitelmat laaditaan vuoden 2000 | Tyo tehdaén paéosin 320000
misohjelma alueita ja luoda kaupungille luonteva virkistysrei- | puistoverkoston suunnit- rin suunnitelmat, liittmisen aikana ja vuoden 2001 alussa, arvi- kaupungin omana tydna,
tistd ja virkistysalue-verkko (liittyy mahdolliseen telu, kasvillisuuden koordi- | Harjun alueeseen, kirkko- oitu kestoeri hankkeiden osalta on Heinolan seurakuntayh-
Heinolan kansalliseen kaupunkipuisto-asemaan) | noitu istutus- ja hoito-oh- puiston suunnittelu seké lin- | yhteensé useita vuosia. Tyo hoide- tyman toimesta, joihin liit-
jelma tutarhan alueen suunnittelu taan vuosittain hankeohjelman jata- | tyy konsultointia ja eri-
loudellisten voimavarojen mukaan tyissuunnittelua
Keskustan asema- Tehdaén kaupungin ja tontinomistajien kanssa Yhteistoiminnalla laaditaan | Asemakaavan muutokset Ensimmaiset asemakaavanmuutok- Omana tydna, apuna yk-
kaavanmuutokset kortteli- ja tonttikohtaisesti yhteiset tavoitteet. Py- | yksittaisia asemakaavan- set aloitetaan vuoden 2000 aikana sityisen sektorin palk-
ritdén toteuttamisen kannalta sopiviin kokonai- muutoksia tarpeen mu- kaamat suunnittelijat
suuksiin kaan. Tarvittaessa laadi-
taan kaupungin ja yksi-
tyisten tontinomistajien
kesken kaavoitussopimuk-
sia
Liikenneverkkoselvi- | Tavoitteena on liittda yleiskaavatydskentelyyn Liikenneverkon toimivuus | Liikennevaylien, risteysten Liikenneverkkoselvitys laaditaan konsultointi ja toimi- 80000
tys koko keskustan liikenneverkkosuunnitelma, jossa | tarkistetaan laskennalli- kanavointi- ja mitoitussuunni- | yleiskaavoitukseen liittyen vuustarkastelut
simuloidaan liikenteen sujuminen kaikissa riste- sesti eri vaihtoehdoissa, telma, pysakdintipaikkojen
yksissd, pyséakointipaikkojen riittavyys ja kaytet- eri ajankohtina ja kasva- | riittAvyystarkastelu eri liiken-
tavyys seka kevyenliikenteen verkosto ja tarpeet. | villa likennemaarilla. nemaarilla
Pyératieverkko Tavoitteena on yhtenainen ja riittdvan hyvin Kevyenliikenteen verk- Tuloksena on pyoratienver- Ty0 aloitetaan vuoden 2000 aikana omana tyéna keskustan
opastettu seka turvallinen pyoratieverkosto koselvitys kon puuttuvien osien toteut- kehittdmisprojektin poh-
tamissuunnitelma. jalta
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Satamajarjestelyt ja Kananiityn sataman muututtua keskeisimmaksi Kansallinen kaupunki- Vene- ja laivalaitureiden uu- | Ty0 aloitetaan vuoden 2000 lopulla ja | satamasuunnittelu 70000
vesireittisuunnittelu kotisatamaksi vapautuu paikkoja Rantapuiston puisto-hankkeiden yhtey- delleenjarjestely ja rantautu- | painottuu vuoteen 2001. Tyd kestaa

satamasta vierasveneiden kayttoon, jolloin mi- dessa selvitetaan ranta- mispaikkojen rakentaminen | n. 12 kk. reittisuunnittelu ja mate- 70000
toitus, rantatoiminnat ja laiturirakenteet tarkas- puiston kokonaisuus, johon | seka opastusrakenteet ja in- riaalin painatus yms.
tellaan uudestaan. Vesireiteista laaditaan opas- liittyy my0s veneilyn ja ve- | formaatiomateriaali o ) )
kartta ja rantautumiskohteita kehitetaan. Mat- silikenteen tarpeet. Laitureiden ja palvelujen 200000
kustajalaiva ja turistiveneiden laiturit ja palvelut. toteutus
Siltakadun jarjestelyt | Liikenneselvitykseen liittyy erityiskohteena Silta- Liikenneverkon kuormituk- | Sujuvan liikenteen takaami- Ty on kéynnissa ja toistaiseksi kes- | asiantuntijapalvelut 40000
kadun jarjestelyt ja tavoitteena on laatia liikenne- | sen selvittdaminen; Liiken- nen eri liikennemuodoille ja keytetty keskustan kehittamisprojek-
valosuunnitelma vastaamaan eri likennemaaria | nevalo- ja yleissuun- likenneméarille. Uusi kun- tin ajaksi. Rakennustydt kdynniste- likennetutkimukset 100000
nitelmien tarkistaminen se- | nallistekniikka. tédan vuoden 2000 lopussa . .
k& opastuksen muutokset. likennevalosuunnittelu 50000
Kunnallistekniikan uu- rakennussuun. Kunnal-
distaminen listekn. suunn. omana 200000
tyona.
toteutus 2200000
Linja-autoaseman Kaupunkiterminaalin kehittdminen ja nykyisen Laaditaan kaksiosainen Julkisen liikenteen palvelujen | Ty6 painottuu vuodelle 2001 ja kes- ymparistosuunnittelu 40000
jarjestelyt paikan uudelleenjarjestelyt yhteistoiminnassa Lin- | suunnitelma joka, koskee parantuminen seka tehostu- | td& noin vuoden
tutarhan kanssa seka nykyisen asemaraken- Kaivokadun kaupunkitermi- | minen, uudistettu linja-auto- likennesuunnittelu 40000
nuksen perusparannus. naalia seka nykyista linja- asema. )
autoaseman aluetta peruskorjauksen raken- 60000
nussuunnittelu
toteutus 700000
Kaivokadun ympéris- | Linja-autoaseman jarjestelyihin liittyva koko ka- Toteutussuunnittelu Parantuneet pysékoéintimah- [ Tyo laaditaan yhdessa linja-autoase- | Asiantuntijapalvelut 30000
tosuunnittelu dun uudistaminen dollisuudet seka julkisen lii- man jarjestelyiden kanssa ja kestaa
kenteen toiminnallisten edel- | noin 4 kk Toteutus I-a terminaali 700000
lytysten takaaminen. )
Kaivokadun etelaosa 400000
Virtakadun uudistus Virtakatu muutetaan kevytliikennepainotteiseksi Toteutussuunnittelu Parantuneet olosuhteet ke- Tyon ajankohta voidaan sovittaa kay- | Asiantuntijapalvelut 30000
kaduksi, joka on osa pyoratieverkkoa. Liikenne vytliikenteelle ja asiointi- tettavissa oleviin resursseihin, mutta
muutetaan kaksisuuntaiseksi pyséakeéinnille. likenteen osalta kaksisuuntaisuus tu- | toteutus 650000
lee toteuttaa Kirkkokadun muutosten
yhteydessa. Ty6 kestaa n. vuoden.
Kirkkokadun uudistus | Kirkkokadusta rakennetaan ydinkeskustan osalla | Kirkkokadun suunnittelu ja [ Heinolan kavelykatu Ty0 ajoittuu usealle vuodelle ja liittyy | Asiantuntijapalvelut (osa 150000
kavelykatu ja ajoneuvojen kulku ohjataan Ky- toteutus liitetdén viereisten kortteleiden uudistusten aikatauluun. | suunnittelusta tehdaan
menkartanon kadulta kortteleiden muutoksiin. Ensimmaisend toteutetaan Torin koh- | yksityisten toimesta)
Kirkkokadun lansipaé voi- ta liittyen viereisen Kkorttelin tkiin-
daan muuttaa liikenne- teistojen uudistuksiin toteutus 1200000
merkkipaatoksella kak-
sisuuntaiseksi.
Kauppakadun uudis- | Kadusta kehitetd&n ydinkeskustan monipuolinen | Yhteistydssa yrittdjien Uudistussuunnitelma siséltdd | Tyo alkaa hallinnollisella jarjestayty- | valaistussuunnittelu 50000
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tus

asiointi- ja kauppakatu

kanssa laaditaan valaistus-
ja kalustussuunnitelma se-
k& muu ympéristdsuun-
nitelma

valaistuksen, muun kadunka-
lustuksen suunnittelun ja ma-
teriaalisuunnittelun

miselld ja rahoituksen jarjestamisella
yhteisesti kaupungin ja yrittajien kes-
ken. Tyo voisi alkaa vuoden 2000 al-
kupuoliskolla ja kestaa noin 5 kk

toteutus

120000

Valaistusjarjestelyt

Kauppakadun liséksi ydinkeskustan ja erityisesti
torin valaistus tulee parantaa ja suunnitella koor-
dinoidusti

Valaistussuunnittelu sisal-
taa valaistuksen maaran ja
muodon maarittamisen
kaikkina vuodenaikoina ja
kalusteiden visuaalisen
suunnittelun

tuloksena on kaikkiin olosuh-
teisiin sopiva valaistusjarjes-
telmd, jossa otetaan huomi-
oon valaistuksen tarve, va-
laistuksen kohteet, valaistuk-
sen luoma tunnelma jne.,

Ty aloitetaan Kauppakadun kokei-
lusta ja samanaikaisesti pyritaan te-
hostamaan torin valaistuskalusteiden
tehoa.

suunnittelu

toteutus

70000

300000

Kadunkalusteiden
suunnittelu

Heinolalle omaperéisen kalustejarjestelmén ke-
hittdminen, jossa otetaan huomioon paikalliset
osaajat ja joka sallii niiden toteuttamisen vaiheit-
tain riippuen katukohteen toteuttamisesta

Pyritéd&n kayttdmaan jo nyt
aloitettua eri intressiryh-
mien kayttamista ja sitout-
tamista kalusteiden ideoin-
tiin ja toteutukseen

Toisiinsa sopivan kalustesar-
jan kehittdminen

toteutus on jo alkanut koululaisten
pyoratelinesuunnitelman toteutuk-
sella ja jatkuu eri kalusteiden suun-
nittelulla ja toteutuksella loppuvuo-
desta ja seuraavana vuonna

Suunnittelu ja koor-
dinointi

toteutus

100000

200000
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HANKEKAAVIO
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o
16 | Valaistusjarjestelyt ~
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Arkkitehdit Ali-Kovero Rauno Ali-Kovero



Heinolan kaupunki

23

Ydinkeskustan kehittaminen — yleissuunnitelma

28.12.1999

Heinolan vahvuuksiin kuuluu vesistén ja harju-
maaston nayttava vaikutus kaupunkirakentee-
seen ja maisemaan. Heinola on harvoja talvisten
olosuhteiden kaupunkeja, jossa on sula vesi lapi
talven. Kalastusmatkailulle se avaa erityisia mah-
dollisuuksia varsinkin, kun kaupungissa on hyvin
kehittyneet virkistyskalastuspalvelut.

Tervekaupunki-ajatukseen kuulu myds avanto-
uinti. Sulalla vedella on kaupunkikuvallista mer-
kitystd. Aihetta voidaan kayttaa kaupungin mark-
kinoinnissa haluttaessa osoittaa kaupungin ek-
soottinen luonne. Sillan rakentamisella Tommolan
kadun yli voidaan harjun puistot liittda yhdeksi ko-
konaisuudeksi, jolloin riittavan pitkat ja moni-
puoliset talviset hiihtoladut voidaan toteuttaa ai-
van kaupungin ytimeen.
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